
تحلیل و تفسیر

قراراستفادهموردبارینقلوحملدرگستردهطوربهسهتکهبوژیهایامروزه
شدهامانجبوژیهاایندینامیکیپایداریخصوصدرمتنوعیتحقیقاتومیگیرند

یکیدینامپایداریدرمهمینقشکهباریبوژیهایمهمبسیاراجزایازیکی.است
ییعنپرکاربردگوهنوعدوازاستفادهباتحقیقایندر.هستندگوههادارد،آن

باو،Barberآمریکاییتکهسهبوژیهایدرتکهدوگوههایوتکهیکگوههای
حملهزاویهوبحرانیسرعت،Y/Qنسبتنظیرتاثیرگذارپارامترهایاندازهگیری

Universalنرمافزارازبهرهگیریباریلوچرخ Mechanismاینمدلسازیبه
حرانیبسرعتیکتکهگوههایکهاستآنازحاکینتایج.استشدهپرداختهبوژی

هکحالیدرمیشوند؛بوژیهانتینگکاهشباعثومیکنندایجادرابالاتری
دوتکهگوهحملهزاویههمچنینوY/Qنسبتبودنبالادلیلبهدوتکهگوههای
.استبالاتربسیارآنخطازخروجامکانیکتکهبهنسبت

Universalبوژی؛گوه؛:کلیدیکلمات Mechanism

گوههای.هستندگوههاواگن،دینامیکیرفتاربرتاثیرگذاراجزاازیکی
آنها.ددارنقرارتعلیقسیستمدرکههستنداصطکاکمیراگرواقعدراصطکاکی

ومیدهندکاهشجانبیقاببهنسبتراگهوارهحرکتکههستندمهمیاجزای
گوهلشکبهمعمولاااصطکاکیگوههای.دارندواگندینامیککنترلدرمهمینقش
تکهسهوژیبیکثانویهتعلیقسیستمدراصطکاکیگوههای.هستندشکلمثلثی
درهپیچیدتغییراتبهکهمیدهند،نشانراخطیغیرشدتبهمیراییویژگی

لاوهع.میشوددادهنسبتاصطکاکضریبوتماسسطوحهندسهتماس،نیروهای
برایانویهثتعلیقسیستمبرایجهتهایچندمیراییاصطکاکیگوهطراحیاین،بر

فطیدرخمیدگیوپایداریعمودی،شتابهمچنینوعملکرد،محدودیتافزایش
.میآوردارمغانبهبارگذاریشرایطازوسیعی

سههتهاثیرپارامترهایکنترلیبرایبررسیرفتاردینامیکیبوژیبهمنظورمقای
زاویهحملهوهانتینگاین،Y/Qگوههابررفتاردینامیکیبوژیها،بهمقایسهنسبت

.دوگوهدربوژیباربرپرداختهشدهاست

خروجازخطزمانیرخمیدهدکهمیانگینتمامUIC518براساساستاندارد
باشهدکهه(0.8)رطولیکمسیرمشخص،بیشازیکمقدارمعیندY/Qمقادیر

.اینمقداردرشرایطمختلفمتفاوتاست

ارهگهووجانبیقابهایباگوههاانفعالاتوفعلباهمراهپیچیدههندسه-1
وجانبیدینامیکثانویه،تعلیقموثرمیراییخواصدرعمدهتغییراتباعث

سطوحاصطکاکضریبوگوهزاویهافزایش-2.میشودبوژیهانتینگویژگیهای
ایناب.باشدداشتههمراهبهبحرانیسرعتدرتوجهیقابلافزایشمیتواندتماس
درتربیشبینظمیونوساناتایجادباعثمیتواندسطحیاصطکاکافزایشحال،

دوتکهگوهدر-3.شودبالاترسرعتهایدرسیستمجانبیدینامیکیواکنشهای
زاویههمچنینمییابدکاهشحملهزاویهاماافزایشبالاسرعتهایدرY/Qنسبت
ومیکندحفظراخودحالتبیشتریزمانمدتدرپایینسرعتهایدرحمله
حملههزاویبودنبالادلیلبهمیدهدافزایشیکتکهبهنسبتراخطازخروجامکان
گوهنوعمیراگربامقایسهدر-4.یکتکهگوهبانسبتبهآنناچیزکاهشوآناولیه

وکندادهستوجهیقابلطوربهراگهوارهساختارمیتواندیکتکهنوعمیراگردوتکه،
.بخشدبهبودراآناطمینانقابلیت
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