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ی و در رشد و توسعه روزافزون صنعت حمل و نقل ریلایمنی باتوجه به اهمیت 
ار در اینکه در صورت بروز تصادف عموما نیروی های ناشی از برخورد وارد شده به قط

نشین و طول مسیر میتواند موجب بروز تنش های شدید بین واگن ها و آسیب به سر
ناوگان شود میتوان از جاذب های لانه زنبوری جهت کنترل نیرو و انرژی برخورد

د در طراحی یک جاذب انرژی لانه زنبوری پارامترهای زیادی میتوان. استفاده نمود
در این مقاله پارامترهای درنظر گرفته شده شامل  هندسه های . اثرگذار باشد

شده است گوناگون هسته، ابعاد سلولهای هسته ، استفاده از پر کننده در نظر گرفته
ا بو شده بر عملکرد هر ترکیب فرض شده در جاذب ها بررسی ذکر و تاثیر موارد 
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منظور به .انرژی مدل اجزائ محدود و فنر معادل بدست آمده مقایسه شده است

ستفاده بهبود عملکرد نهایتا مدل بهینه ای برای طراحی جاذب انرژی لانه زنبوری با ا
از مدل فنر معادل جهت معرفی جاذب در نرم افزارهای دینامیکی ارائه خواهد 
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در اینجاا فرآیناد . نشاان داده شاده اسات1مدل در نظر گرفته شده در شکل 
ه جذب انرژی در یک جاذب لانه زنبوری به صورت یک جرم و فنر مدل شده است کا

ضریه از طریق نیروی وارد بار یاک واحاد جارم در نظار . مشاهده میشود2در شکل 
ود گرفته میشود که واحد جرم پس از برخورد به جاذب منجر به جمع شدن آن میشا

این جمع شدگی جااذب باه صاورت . که همان انجام عملیات جذب انرژی خواهد بود
این مدلسازی را نشان 2-1شکل .در نظر گرفته شده استKیک فنر با ضریب سختی 

.میدهد

نر در در اینجا فنر در اثر وارد شدن نیرو عمل فشردگی انجام میدهد و انتهای ف
طور کلی مولفاه جاذب انارژی کاه در طراحای یاکبه . سطح الاستیک قرار میگیرد

هیناه جاذب موثر است و در این مدلسازی، فنر این نقش را ایفا میکند پس طراحای ب
.این فنر به افزایش بهره وری جاذب انرژی کمک خواهد کرد

باه بررسای پاارامتر هاای متعادد در ادامه در سه مادل در نظار گرفتاه شاده 
نار و در میپردازیم تا اثرات جنس، طراحی، ابعاد و هندسه را بر میزان ضریب سفتی ف
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𝐸 =  𝐹 × 𝑑𝑥
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𝑥1

 

مدلسازی شده در جاذب قبل و بعد از فشردگیفنر -1شکل 

K average 

(KN/mm)
D(m) P(KN) Energy(j)

محاسبهبااكسل
Energy(j)
دادهمقاله

درصدخطا

Initial design 50.87 0.373 1000 463.2 419.1 9%

New design 53.62 0.38 1000 514.184 473.7 7.97%


